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B schreibung 

Die Erf indung betrifft inenSpruhdus nkopfge- 
mass Oberb griff des Patentanspruchs 1. 

B i stationdren Taumitt Ispruheinrichtung n, 
2.B. bei Flughaf n und Autobahnviadukten, sind ine 
gross Anzahl von Spruhdusenkopfen, jewells mit ei- 
ner Oder nnehreren Dusen, entlang derzu bespruhen- 
den FISche angeordnet (vergl. z.B. CH-A- 658 411, 
Fig. 4). Bei Autobahnen sind solche Kopfe 2.B. an 
L Itplankenpfosten befestigt Bekannt ist as auch. die 
SpruhdusenkSpfe im nicht befahrenen Teil der Fahr- 
bahn auf derselben aufliegend anzuordnen. Die 
SprQhdusenkdpfe bzw. die darin angeordneten DO-* 
sen werden ubersteuerbare Ventiie mit denrt Taumittel 
versorgU um dieses auf die Fahrbahn zu spruhen. 

Bei den bekannten Spruhdusenkopfen ergibtsich 
der Nachteil, dass diese Kopfe relativ hSuf ig beschi- 
digt werden, Bei den an den Leitpiankenpfosten be- 
festigten K6pfen erfolgt die Besch§digung am hSuf ig- 
sten durch den Aufprall eines AutonfK>bils an dem Leit- 
piankenpfosten; bei den auf der Fahrbahn angeord- 
neten K6pfen hingegen erfolgt eine Beschadigung 
am hauf igsten bei Schneeriumungsarbeiten. 

In FR-E-18 209 wird eine Spruhduse fur Wasser 
gezeigt, welche In die Fahrbahn versenkt wird. Diese 
ist aber einstuckig ausgefuhrt und kann sehr schiecht 
gewartet werden. Auch kann sle nureine relaUv Mefne 
FiSche bespruhen. 

Der Erf indung liegt deshalb die Aulgabe zugrun- 
d , einen Spruhdusenkopf zu schaffen, der diese 
Nachteiie nicht aufweist. Dies wird bei einem Spruh- 
dOsenkopf der eingangs genannten Art mit den kenn- 
zeichnenden Merknnalen des Patentanspruchs 1 er- 
relcht 

Durch den in der Fahrbahn versenkbaren Spruh- 
dusenkdrper und die Anordnung der Duse und der 
Auswurfdffnung fur das Taumittel auf oder unterhalb 
d s Fahrbahnniveaus, wird ein Spruhdusenkopf ge- 
schaffen, der weder durch Fahrzeugun^lle noch 
durch Schneerdumungsnnaschinen beschSdigt wer- 
den kann. Der Spruhdusenkopf kann bis auf die Aus- 
wurfdffnung im Fahrbahnbelag versenkt sein. Der 
SpruhdOsenkopf besteht aus einem Bodenteil und ei- 
nem uberfahrfesten Deckel, was einen guten Zugang 
zu den Anschlussen an die Taumittelleitung und den 
DGsen gibt; dies sowohl bei der Installation als auch 
fur Service- und Reparaturarbeften. 
Bev rzugterweise wird das Taumittel innerhalb des 
Spruhdasenkopfes durch im Deckel und dem Boden- 
teil ausgeformte KanSIe geleiteL Bei einer weiteren 
bevorzut n AusfQhrungsart ist das Bod nt il als ei- 
gentliche Wanne ausgefuhrt, in w Ich r weitere In- 
stallation nPlatzfind n, so z.B. das st uerbareVen- 
tii.Bevorzugterweisewirdindies r Wanne zudem in 
Hydrospeicher angeordnet w Icher eine b stimmte 
Menge Taumittel unter Druck speichert Dies s Tau- 
mittel wird uber das steu rbare Ventil und di Duse 



auf die Fahrbahn gespruht. wenn ein Taumitteleinsatz 
rforderlich ist. Die Anordnung der Installationen im 
Bod nteil des SpQhkopfes ergibt eine kompakte Ein- 
heit, welche ptimal geg n Beschadigung n ge- 
5 schutzt und d nnoch gut zuganglich ist. 

Im folgenden werden Ausfuhrungsbelspiele d r 
Erf indung anhand der Figuren nihererliutert Dabei 
zeigt 

Figur 1 eine Schnittansicht durch eine erste Aus- 
10 fuhrungsart des Spruhkopfes mit Bodenteil und 
Deckel; 

Figur 2 eine Aufsicht auf den Bodenteil von F^ur 
1; 

Figur 3 eine Aufsicht auf den Deckel von Figur 1; 
IS Figur 4 eine Schnittansteht durch den wannenlor- 
migen Bodenteil und den Deckel einer weiteren 
Ausfuhrungsform; 

Figur 5 eine Aufsicht auf die Wanne von Figur 4; 
Figur 6 ein hydraulisches Prinzlpschema der Aus- 
20 fuhrungsform nach Figur 4. 

In Figur 1 ist ein in der Fahrbahn 1 versenkter 
Spruhkopf im Schnitt gezeigt. Die Fahrbahn Ist dabei 
nur angedeutat und nicht mit ihrem bekannten 
Schichtaufbau gezeigt Um eine ungeShre Vorstel- 
25 lung uber die tatsSchlichen Grossenverhfiltnisse zu 
geben, kann als Beispiel eine H5he des Spruhkopfes 
von 60 mm angenommen werden. Eine entsprechen- 
de Vertiefung muss in der Fahrbahn vorgesehen wer- 
den. Der Spruhkopf besteht aus einem Bodenteil 2 
30 und einem Deckel 3. Der Bodenteil 2 (tatsflchlicher 
Durchmesser 260 mm) ist In Figur 2 in Aufsicht ge- 
zeigt der Deckel 3 in Figur 3. Im BodenteO 2 ist eine 
sertllche Oeffnung 6 und eine Kammer 7 vorgesehen. 
Durch die Oeffnung 6 wird die - nur schematisch dar- 
35 gestellte - in die Fahrbahn eingelegte Taumittelleihjng 
5 (Rohr Oder Schlauch) in den Bodenteil eingefuhrt 
Mittels eines Anschlussgewindes 9 wind die mit einem 
entsprechenden Anschlusstuck versehene Taumittel- 
leitung an den nach oben abgewinkelten Taumittelka- 
40 nal 8 des Bodenteils 2 angeschlossen. Das Bodenteil 
2 weist eine vom Rand 10 begrenzle Ausnehmung 
auf, in welcher der Deckel 3 angeordnet werden kann. 
Die Oberfliche des Deckels 3 kommt dabei im we- 
sentlichen bundig mit der Oberkante des Randes 10 
45 bzw. mit der Fahrbahnoberf l§che zu liegen. Im Zen- 
trum des kreisf5rmigen Bodenteiles 2 bzw. des 
Deckels 3 ist eine Bohrung 14 zur Aufhahme eines 
Gewindebdzens mit Senkkopf vorgesehen. Durch 
diesen Bolzen kann der Deckel am Bodenteil fixiert 
50 werden. Ist der Deckel nicht f bclert so kann er um die 
Achse der Bohrung 14 gedreht werden. Im Deckel 3 
ist ein ringformlger Taumitt Ikanal 12 vorgesehen, 
d rmitd m Kanal 8 des Bod nteil s 2 in Verbindung 
steht. Eine Oder - wie gezeigt - eine Mehrzahl von be- 
55 kannten Dusen 16, munden einerends in den Kanal 
12 und and rends in jeweils eine Auswurfdffnung 1 7 
im Deck I 3. DI Dus und die Auswurfdffnung sind 
nach Ob n geneigt und bilden mit der Horizontalen ei- 
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nen WInkel alpha von ca. 10 Grad. Im g zeigten Bei- 
spiel sind sieben Dus n 16 vorgeseh n, w iche Je- 
wells um ca. 18 Grad versetzt ang ordnet sInd. Durch 

ine Drehung des Deckels 3 um di Achse 14 kann s 
dieWurfrichtungfurdasTaumittel ing st lltw rden. 
Mehrere Dichtungen 18 sind zwischen Deck I und 
Bodenteil vorgesehen. Der Deckel 3 und das Boden- 
teil 2 sind uberfahrfest ausgestaltet, d.h.. dass sie 
d nBelastungenstandhalten,dleslchergeben,wenn io 
ein Fahrzeug oder ein Rugzeug uber den Spruhkdr- 
per rollt oder auf ihm stehen bleibt Deckel und Bo- 
denteil kdnnen dabel aus rostfireiem Stahi, aus Alumi- 
nium Oder glasfaserverstarktem Kunststoff gefertigt 
sein. Insbesondere fur Fahrbahnen solite die Oberf Id- is 
Che des Deckels 3 Shnllch rauh wie der Strassenbe- 
lag ausgefuhrt sein, um keine GefehrfurGberfehren- 
de Einspurfahrzeuge zu bilden. 

Die Funktion des Spruhkopfes ist dieselbe wie bei 
b kannten Spruhkopfen. Ueber das steuerbare Ventil 20 
der TaumittelsprOheinrichtung wird bei dessen Oeff- 
nung Taumittel via die Kanile 8 und 12 an die DOsen 
16 geleitet und durch diese ausgeworfen. Nach einer 
vorbestimmten Zeitspanne schliesst das steuerbare 
V ntil, und die SprQhung wird beendet 25 

Figur4 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel im 
Schnitt, Figur 5 eine Aufsichtauf das Bodenteil dieser 
AusfOhrung. Zunichst sei aber anhand von Figur 6 
d r hydraulische Aufbau dieser Ausfuhr ung eriautert. 
Mit 20 und 21 sind zwei Deckelteile des SpruhdQsen- do 
kopfes bezelchnet welche Jewells im wesentllchen 
d m bisher beschriebenen Deckel 3 entsprechen, al- 
so mindestens eine Duse und eine Auswurf5ffhung 
aufweisen. Mit 22 und 23 sind Jewells zugehorige 
steuerbare Ventlle bezeichnet 24 und 25 sind zwei 35 
Hydrospeicher. Diese Elemente sind bekannt Sie 
sp Ichern eine bestimmte TaumittelnDenge unter 
Druck. Das Taumittel bef indet sich dabei im Flussig- 
keitsraum 32 des DruckbehSlters 24 bzw. 25, welcher 
Raum mittels einer flexiblen Membrane von einem 40 
Gasraum 30 getrennt Ist, Dieser ist uber ein Ventil 31 
mit Gas von vorbestimmtem Druck fullbar. Die Hydro- 
sp icher werden aus der Taumittelleitung 27 Qber ein 
Ruckschlagventil 26 mit Taumittel gefullt, bis ein 
Druckgleichgewicht zwischen Gasraum und Flussig- 45 
keitsraum Jedes Hydrospeichers errelcht Ist. Diese 
Spelcher enthalten nun eine definierte Menge unter 
Druck stehendes Taumittel. ZurAusbrfngung des Tau- 
mittels auf die Fahrbahn wird nun eines der VentOe 22, 
23. Oder werden beide Ventile geSffnet. Die Hydro- 50 
sp icher entleeren sich infolge des Gasdrucks uber 
die DOsen. Nachfolgend werden die Ventae 22, 23 ge- 
schlossen, und die Hydrospeicher fullen sich erneut 
mit Taumittel aus der Leitung 27. Die Vort ile iner 
solch nAnopdnungsindfn in ram 26. Mai 1990 in- 55 
gereichten uropaischen Patentanm Idung d rsel- 
ben Anm Iderin, wie der vorllegend n Anmeldung, 
erlSutertword n. 

Figuren 4 und 5 zelgen nun inen SprQhkopf, in 



welchen die genannten hydraulischen Elemente inte- 
griert sind. Di ser SprQhkopf weist ein n Bodenteil 
auf, welcher als Wanne 42 ausgestaltet ist. Der 
Deck Itell ist dreiteilig und umfasst einen ersten T 11 
33, welcher auf d m Wannenrand aufliegt. Dies r 
Deckelteil weist zwei Ausn hmungen auf, in welch 
Jewells das Deckelteil 20 bzw. 21 eingesetzt wird. 
Diese Deckelteile sind gleich aufgebaut wie das 
Deckelteil 3 der Figuren 1 bis 3. In Figur 4 sind diese 
Deckelteile 20, 21 Jewells oberhalb der entsprechen- 
den Ausnehmung im DeckelteO 33 gezeigt. Die Tau* 
mittelleitung im Deckel 33, 20, 21 erfolgt uber Jewells 
einen Kanal 38 im Tell 33 in Jewells einen rlngf5rmi- 
gen Kanal 52 in den Tetlen 20, 21 und zu den DOsen 
36. Die Fixation der Teile 20, 21 am Teil 33 erfolgt Je- 
wells mittels eines versenkten Gewindebdzens in ei- 
ner zentralen Qewindebohrung 44. Somit sind auch 
die kreisformigen Deckelteile 20, 21 im Deckelteil 33 
drehbar, wenn der Gewindebolzen gelockert ist, um 
die Wurfrichtung fur das Taumittel zu Justieren. 

In der Wanne sind die Installationen gemiss Fh 
gur 6 angeordnet In den Figuren 4 und 5 sind diese 
Installationen nur schematisch dargestellt. Naturlich 
ist auch eine andere raumllche Anordnung mogllch. 
Es kann auch nur ein, dafur grdsserer, Hydrospeicher 
anstelle der beiden Spelcher 24, 25 verwendet wer- 
den. Bei einer TaumittelsprOheinrichtung ohne Hydro- 
speicher konnen in der Wanne 42 auch nur die Ventile 
22, 23 angeordnet sein. Dies allenfalls auch, wenn 
Hydrospeicher in einem separten Schrank am Fahr- 
bahnrand angeordnet sind. 

Ein SprQhkopf mit zwei Spr uhtellern 20. 21 , sei es 
mit wannenformigem Installationsbodenteil oder mit 
nornr)alem Bodenteil 2, eignet sich insbesondere fOr 
Flughafenanwendungen, da dort das Taumittel gross- 
f lachiger ausgebracht werden muss als bei Strassen. 
Bei Strassen, insbesonders Autobahnen, tritt nimlich 
durch die hohe Fahrzeugdichte eine erwunschte 
Starke Verschleppung des Taumittels ein, was dessen 
glelchmissige Verteilung auch bei grdsseren AbstSn- 
den zwischen den Spruhk5pfen sicherstellt. Mit zwei 
SprQhtellern kann dagegen bereits durch den SprQh- 
kopf eine gute FISchendeckung mItTaumlttein erzielt 
werden. 

Die gezeigten Ausfuhrungsbeispiele bieten eine 
letchte Einstellbarkeit der Wurfrichtung fur das Tau- 
mittel sowie eine gute Zuganglichkeit von oben fur die 
Installation und Wartungsarbeiten. Es sind naturlich 
andere Ausfuhrungen mdglich. bei denen derganze 
Spruhkerper in der Fahrbahn versenkt ist. und der 
Fahrbahnbelag d n Spruhkdrper bis auf ein Oeff- 
nung fur den Taumittelauswurf uberdeckt Sotche 
Ausfuhrungsbeispiele sind hingegen nicht wartungs- 
fr undlteh. 
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PatentansprQcho 

1. Spruhdusenkopf an iner stationSren 
Taumitlelspruhelnrichtung fur Fahr-, R II- und 5 
StartALandebahnen, bei welch r eine Mehrzahl 
von Spruhdusenkopfen, welche jeweils eine oder 
mehrere Spruhdusen aufweisen. dem Bahnver- 
lauf folgend angeordnet sind, und wobei die 
SpruhdOsen zur Ausbringung des Taumittels auf io 
die Bahn uber eine Taumittelleitung und mittels 
steuerbaren Ventilen mit unter Druck stehendem 
Taumittel versorgbar sind, dadurch gekennzelch- 
net, dass jeder Spruhdusenkopf einen zur Ver- 
senkung in die Fahrbahn bestlmmten SprQhdu- is 
senk5rper(2, 3; 20, 21, 33, 42) aufwefst an wel- 
chem mindestens eine Spruhoffnung (1 7) fur den 
Austritt des Taumittels vorgesehen ist, welche im 
wesentlichen bOndig mit der Bahnoberfldche 
Oder tiefer als die Bahnoberfldche zu liegen korrh 20 
men kann, und 

dass der SprOhdOsenkfirper ein BodenteH (2) mit 
einem Anschluss (9) fur die Taumittelleitung und 
mindestens einen an dem Bodenteil f ixierbaren, 
uberfehrfesten Deckel (3) aufweist, in welchem 25 
die Spruhduse (16) und die Spruhoffnung (17) 
angeordnet sind. 

2. Spruhdusenkopf nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass im Bodenteil (2) ein vom An- 30 
schluss (9) zum Deckel (3) fOhrender erster Tau- 
mittelkanal (8) und im Deckel (3) ein an den er- 
sten anschllessenderzweiterTaumittetkanal (12) 
vorgesehen ist, welcher das Taumittel zu der 
Spruhduse (16) fuhrt. 35 

3. Spruhdusenkopf nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet dass der zweite Taumlttelkanal 
(12) im wesentlichen kreisringfdrmig ist, und das 
Taumlttei zu einer Mehrzahl entlang des Kanals 4o 
nebeneinander angeordneter SprQhdQsen fOhrt 

4. Spruhdusenkopf nach einem der AnsprGche 1 bis 

3, dadurch gekennzelchnet dass der Deckel (3) 

bei geldster Fixatfon (14) am Bodenteil (2) dreh- 45 
bar ist, wodurch die Wurfrlchtung fur das Taumit- 
tel einstellbar ist 

5. SprGhdQsenkopf nach einem der AnsprGche 1 bis 

4, dadurch gekennzelchnet, dass die Spruhduse so 
(16) und die Spruhoffnung (17) gegenuber der 
Horizontalen urn ca. 10 Grad nach ben gen igt 
angeordnet sind. 

6. SprGhdGsenkopf nach einem der AnsprGche 1 bis 55 

5, dadurch gek nnzelchnet, dass d r Bodenteil 
alsWann (42) ausgebild tist,inw Icher minde- 
stens eines der st u rbaren V ntO angeordnett 
ist 



7. SprGhdGsenkopf nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzelchnet dass in der Wanne mindestens ein 
Hydrospeicher (24, 25) angeordn t ist welcher 
aus d r Taumittelleitung (27) spetebar und mittels 
des Ventils (22. 23) durch die DQse (16) entieer- 
bar ist 

8. Spruhdusenkopf nach einem der AnsprGche 1 bis 
7, dadurch gekennzeichnet dass der Deckel drei- 
teilig ausgefOhrt ist und aus einem ersten Gber- 
fahrfesten Tail (33), welcher am Wannenrand 
auf liegt und aus zwei im ersten Teil gehalterten, 
Gberfahrfesten zweiten Teilen (20, 21) gebildet 
ist an welchen die Spruhdusen (16) und die 
Spruhoffnungen (17) vorgesehen sind. 

9- SprGhdGsenkopf nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet dass die zweiten Deckelteite je- 
weils bei gelSster Halterung im ersten Deckelteil 
drehbarsind. 

10. SprGhdGsenkopf nach Anspruch 8 oder 9, da- 
durch gekennzeichnet dass jeder zweite Deckel- 
tell (20, 21) einen ringfSrmigen Taumittelkanal 
(52) aufweist welcher aus je einem Taumittelka- 
nal (38) im ersten Deckelteil (33) gespiesen wird. 



Claims 

1 . Sprayhead at a stationary de-teing medium spray 
installation for roadways, taxiways and runways, 
In which a plurality of sprayheads whfch each 
comprise one or a pfurality of spray nozzles are 
arranged following the course of the respective 
way, and whereby the spray nozzles in order to 
discharge the de-icing medium onto the respec- 
tive way are supplyable via a de-icing medium 
conduit and by means of controllable valves by 
pressurized de-idng medium, characterized in 
that every spray-head comprises a spray nozzle 
body (2,3; 20.21.33,42) adapted to be sunk into 
the respective way, on whfch at least one spray 
opening (17) for the discharge of the deicing me- 
dium is foreseen, which can be located substan- 
tially aligned with the surface of the respective 
way or lower than the surface of the respective 
way, and that the spray nozzle body comprises a 
bottom part (2) having a connection (9) for the de- 
icing medium conduit and at least one cover (3) 
which is f ixable at the bottom part and whfch can 
be rolled v r, in which the spray nozzle (1 6) and 
th spray opening (17) are located. 

2. Sprayhead according to claim 1 , characteriz d in 
that a first de-icing medium channel (8) located 
inth bottom part (2) and extending from the con- 
nection (9) to th cover (3) and a 8 condde-ldng 
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medium channel (12) connecting to the first one 
areforese n which leads the d -icing medium to 
the spray nozzi (16). 

3. Sprayh ad according to daim 2, characterized in 
that th de-icing medium channel (1 2) has a sukv 
stantially circular cross-section and leads the de- 
icing medium to a plurality of spray nozzles ar- 
ranged side by side along the channel. 

4. Sprayhead according to one of the claims 1 to 3, 
characterized in that In case of a loosened fixa- 
tion (14) of the cover (3) at the bottom part (2) the 
cover is rotatable where with the direction of 
throw of the de-ldng medium can be set. 

5. Sprayhead according to one of the claims 1 to 4, 
characterized in that the spray-nozzle (16) and 
the spray opening (17) are slanted upward by 
about 10° relative to the horizontal plane. 

6. Sprayhead according to one of the claims 1 to 5, 
characterized in that the bottom part has the 
shape of a trough (42) in which at least one of the 
controllable valves are located. 

7. Sprayhead according to daim 6, characterized in 
that at least one hydro reservoir (24,25) is located 
in the trough which is feedable out of the de-icing 
medium conduit (27) and can be emptied through 
the nozzle (16) by nneans of the valve (22.23). 

8. Sprayhead according to one of the daims 1 to 7, 
characterized in that the cover is a tri-partide 
structure and is formed of a first part (33) which 
can be rolled over and lies on the edge of the 
trough, and of two second parts (20,21) which 
can be rolled over and are supported in the first 
part on which the spray nozzles (16) and the 
spray openings (17) are foreseen. 

9. Sprayhead according to daim 8, characterized In 
that if the support is loosened the second cover 
parts are respectively rotatable in the first cover 
part 

10. Sprayhead according to daim 8 or 9. character- 
ized in that every second cover part (20,21)com- 
prises an annular shaped de-icing medium chan- 
nel (52) which is supplied from a respective de-ic- 
ing medium channel (38) in the first cover part 
(33). 



R vendicatfons 

1. "rated vaporisat urpourun installation fix d 
vaporisation d'un produit de d6givrage pour rou- 



tes, aires de traf ic, pistes d' nvol et d'atterrissa- 
ge, rinstallation comprenant plusieurs tdtes d 
vaporisation aligntes dans I sens du trafic et 

5 pr6sentant chacun une ou plusieurs buses de 

vaporisation pour la distribution du produit ddgv- 
vrant, ces buses pouvant 6tre alimenttes avec un 
produit d^givrant sous pression au moyen d'une 
conduite d'alimentation et de soupapes r^gla- 

10 bles, caract^riste en ce que cheque tdte de va- 
porfeatlon possMe un corps (2, 3; 20, 21, 33, 42) 
destine d 6tre encastr6 dans la surface servant 
au trafic et comportant au moins une embouchu- 
re de vaporisation (18) pour la sortie du produit 

15 d6givrant pouvant 6tre disposes sort essentielte- 
ment d f leur de la surface servant au trafic, soit 
plus bas, et en ce que ledit corps comporte un 
fond (2) avec en embout (9) pour la conduite d'alh 
mentation ainsi qu'au moins un couverole (3) r6- 

20 sistant au passage de v^hicules, pouvant 6tre 
f b(6 au fond, et dans lequel sont agencies la 
buse de vaporisation (16) et I'embouchure de va- 
porisation (17). 

25 2. T§te de vaporisateur selon la revendication 1 , ca- 
ract^ris^e en ce qu'elle comporte un premier ca- 
nal (8) de produit d6givrant situd dans le fond (2) 
et menant de Tembout (9) au couverde (3), ainsi 
qu*un second canal (12) de produit ddghrant fei- 

30 sent suite au premier canal et amenant le produit 
d^lvrant jusqu'd la buse de vaporisation (16). 

3. T§te de vaporisateur selon la revendication 2, ca- 
ract6risde en ce que le second canal (12) est es- 

35 sentiellement annulaire afin d'amener le produit 
d6givrant jusqu'd plusieurs buses de vaporisation 
dispos^es c6te-d-c6te le long du canal. 

4. Tdte de vaporisateur selon une des revendica- 
40 tions 1 d 3, carect6rls6e en ce que lorsque le bio- 
cage (14) est d6verrouill6 le couverde (3) peut 
dtre tourn6 par rapport au fond (2), permettant 
ainsi d'ajuster la direction dans laquelie est pro- 
jet6 le produit ddgivrant 

45 

5. TSte de vaporisateur selon une des revendica- 
tions 1 d 4, caractdris^e en ce que la buse de va- 
porisation (16) et Tembouchure de vaporisation 
(17) sont Indin6es d'environ 10° vers le haut 

50 

6. T6te de vaporisateur selon une des revendlca- 
tions 1 £i 5, caract6riste n ce que le f nd forme 
un carter (42), dans lequel est ag nc6 aunrK>lns 
un dessoupap srdglables. 

55 

7. Tdte de vaporisateur s ton la rev ndication 6, ca- 
ractdrisdeenc qu'au moins unrdserv irhydrau- 
lique (24, 25), pouvant dtre rempli au m yen de 
la conduite de produit ddgivrant (27) et vidd au 
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moyen d la soupape (22,23) et d travers la buse 
(16), est agenc6 dans I cart r. 

8. TOte de vaporisat ur sdon un des revendica- s 
tions 1^7, caract6ris6e n ce qu le couv rd 

est r6atis6 n tiois pitees et se compose d'une 
premiere partie (33) resistant au passage de v6- 
hicules et reposant sur le bord du carter, ainsi que 
de deux secondes parties (20,21) resistant au io 
passage de v6hrcules, maintenues dans la pre- 
miere et sur lesquelles sent pr6vues les buses de 
vaporisation (16) ainsi que les embouchures de 
vaporisation (17). 

IS 

9. ISte de vaporisateur selon la revendication 8, ca- 
ract^ris^e en ce que torsque le blocage est d6- 
verrouilie cheque seconde partie du couverde 
peut 6tre tourn6e dans la premiere partie du cou- 
verde. 20 

10. TSte de vaporisateur selon la revendication 8 ou 
9, caract^riste en ce que cheque seconde partie 
du couverde (20, 21) possdde un canal annulaire 
(52), chacun de ceux-d 6tant aliments par un ca- 25 
nal (38) d'allmentation en produit d^givrant situ6 
dans la premiere partie (33) du couverde. 
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Fig. 3 




